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Equipamento urbano inclusivo e sustentavel pensado para uma

cidade de todos para todos

Inclusive and sustainable urban equipment designed for a city from all to all

Resumo

Um design apropriado de equipamento urba-
no (E.U.) de descanso, com caracteristicas de
inclusividade e identidade (do local onde se
inserem) podera ajudar a resolver problemas e
dificuldades quotidianas como a desorganizacao
do espacgo, aumento das barreiras urbanisticas,
envelhecimento da populacao e excessiva uni-
formizagao do equipamento urbano (perda da
identidade). Neste artigo o objetivo é perceber
como os conceitos de inclusividade e identidade
poderao ser aplicados ao projeto de desenho de
E.U. para tornar a urbe mais inclusiva. Neste
ambito realizaram-se trés tipos de analise: es-
tudo de caso; anélise préatica; pesquisa de E.U.
de descanso (existentes e de concept design).
A partir do cruzamento dos resultados destas
trés anélises definimos uma Ferramenta I que
permite a construcao de critérios de projeto,
sediados no objetivo de que o E.U. a desenvol-
ver devera ser um potencial mediador cultural
inclusivo, identitario, sustentavel e estandardi-
zado, enquanto resposta a uma sociedade em
constante transformacao.

Palavras-chave
Cidade, inclusividade, identidade, sustentabili-
dade, equipamento urbano

Introducao

De acordo com Mourthé (1998), o equipamen-
to urbano esteve “sempre presente nas cidades
como complementacdo da sua urbanizacdo”
(Mourthé, 1998, p.1), enquanto conjunto de
objetos que compde a paisagem citadina, e que
pretende facilitar e trazer conforto aos seus uti-
lizadores. O equipamento urbano entende-se
como todo o tipo de elementos ou conjunto de
elementos que estdo colocados, na totalidade ou
parcialmente, na via publica que por si ou ins-
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Abstract

An appropriate design of urban equipment
(U.E.), with features of inclusivity and identi-
ty (where included) can help solve day-to-day

problems and difficulties as the clutter of space,
urban barriers increase, ageing population and
excessive standardization of urban equipment
(loss of identity). In this article, the goal is to
understand how the concepts of inclusiveness
and identity could be applied to U.E. design
project to make the city more inclusive. In this
context there were three types of analysis: case
study; practical analysis; rest U.E. search (exist-
ing and concept design). From the intersection
of the results of these three analyses define

a tool that allows the construction of design
criteria, based on the goal of the U.E. to develop
should be a potential mediator,

including cultural identity, sustainable and
standardized, while responding to a society in
constant transformation.

Keywords
city, inclusiveness, identity, sustainability,
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trumentalmente, se destine a prestar um servigo
ou a satisfazer uma necessidade social, de uma
forma sazonal ou precaria (Camara Municipal de
Lisboa, 1991). Dada a variedade de equipamen-
tos existentes, centramo-nos nos equipamentos
de descanso (banco ou assento, com e sem apoio
para as costas), que correspondem a todo o tipo
de objetos onde o utente pode repousar, seja
num percurso, num largo ou numa praca.
Fatores como o aumento das barreiras ur-
banisticas (que impedem o acesso ao usufruto
da cidade por parte das pessoas com mobilida-
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de reduzida, bem como de uma populacao que
tem vindo a envelhecer de forma constante) e a
excessiva uniformizac¢ao do E.U. (que contribui
para a perda de identidade da cidade) sdo fato-
res resultantes dos problemas emergentes das
cidades contemporaneas, revelando-se como de-
safios estimulantes para o Design, quer do ponto
de vista social quer urbanistico, mais concreta-
mente, ao nivel do planeamento e gestdo de uma
cidade mais acessivel a todos. Assim, assume-se
como fundamental o desenho do espaco publico
com qualidade, considerando a acessibilidade
para todos, independentemente da idade, capa-
cidades fisicas, pertenca étnica ou estatuto so-
cial do individuo que dele usufrui. Jane Jacobs
(1962) define alguns objetivos para a construcao
com qualidade do espaco publico: a vivéncia; a
identidade e o controle; o acesso a oportunida-
des, a imaginacao e distracao; a autenticidade e
significado; a vida ptiblica e comunitaria; a auto-
confianca urbana e o bom ambiente para todos.
O design inclusivo podera ser um “parametro”
essencial, nomeadamente na relacao individuo/
espaco, na concretizagio da ideia de cidade sus-
tentavel, assim como no que respeita as novas
relagoes sociais que poderao ser geradas na ma-
lha urbana. O design de equipamento urbano de-
dicado ao espaco publico é um fator importante
na criacdo e composicao desse mesmo espaco,
devendo perseguir o conforto (fisico e cognitivo)
e 0 uso facil para todos os publicos (de diferentes
idades e capacidades), acrescentando qualidade
de vida e bem-estar a sociedade em geral e ao
individuo em particular (Almendra, 2010).

Quando se trata de inclusividade e mobilidade,
é preciso compreender as relaces do individuo
com o territorio e respetivas estruturas sociais,
econdmicas e ambientais. Existe a necessidade de
uma cidade facil de entender, que encoraje a co-
munidade a mobilidade e que contenha elemen-
tos que guiem e mantenham a identificagdo com
a cidade. Por exemplo, Lynch (1982) concebe a
identidade como significado de individualidade.

Os pressupostos anteriormente aludidos es-
tao na base da constru¢do de uma ferramenta
que auxilie a concretizacao de projetos de equi-
pamento urbano, que contenham na sua génese
componentes de inclusividade e identidade, de
uma forma sustentavel, atendendo ao ciclo de
vida do produto e as necessidades do presente,
sem comprometer a qualidade de vida e os re-
cursos disponiveis para as geracoes futuras. Esta
ferramenta assume-se como um contributo in-
dispensavel para a criacdo de equipamentos ur-
banos que pretendam afirmar-se de facto como
inclusivos (Shorten, 1993).
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No desenvolvimento do presente artigo, pro-
curou-se em primeiro lugar, entender o que sao
equipamentos de descanso, enquanto elementos
integrantes da cidade. Esta analise permitiu ve-
rificar quais as suas valéncias e problematicas
que lhe estdo associadas.

Num segundo momento procurou-se, enten-
der como é que nas trés cidades (T6quio, Bar-
celona e Lisboa) é concebido o equipamento
urbano de descanso e a sua relacao com os uten-
tes, 0 modo como este € aplicado e como reflete
os valores de inclusividade e identidade de um
modo sustentavel. Por tltimo, analisaram-se de
um modo sistematizado soluges de construcao
aplicadas nos equipamentos de descansos, ja
existentes no mercado atual, e nos projetos de
concept design.

2. Metodologia de investigacao

Este estudo desenvolveu-se a partir da selecio
de trés estudos de caso com a seguinte metodo-
logia: a) anélise de E.U. de descanso nas cidades
de T6quio e Barcelona, identificando se existem
ou ndo caracteristicas de inclusividade, de iden-
tidade, de um modo sustentavel e a sua aplica-
¢do; b) analise pratica do equipamento urbano
na cidade de Lisboa, com a mobilizaciao da ob-
servagdo direta, com registo fotografico e registo
em tabelas desenhadas para esta investigacao e
que permitem o registo das componentes de in-
clusividade e identidade nos E.U. de descanso
aplicados na cidade; ¢) pesquisa de equipamen-
tos urbanos de descanso, numa 6tica do contex-
to projetual, ja existentes no mercado (solugoes
de construcdo, identidade e inclusividade, se
sdo aplicadas), bem como exemplos de concept
design (projetos de designers submetidos a con-
cursos, ou pecas conceptuais aplicadas como
caso esporadico no espaco publico).

Critérios de selecao dos estudos de
caso

Na identificacao das tipologias do equipamen-
to urbano, Augusto Pinto Cardoso no seu livro
Cadeiras Portuguesas (1998) refere que os ban-
cos ou assentos pertencem a uma tipologia de
objetos e elementos que mais contribuem e be-
neficiam a vida dos utentes. O seu uso permitiu
o descansar numa posicao de conforto elevada
do solo, permitindo a liberdade de movimentos
dos membros superiores, por forma a executar
alguns trabalhos na posicao sentada (Cardoso,
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1998). Esta classificacdo, levou a que se adotasse
a procura de objetos de descanso - bancos com
apoio de costas e sem, que permitissem o sentar
de uma ou mais pessoas — como critério de defi-
ni¢ao do equipamento urbano de descanso.

Outros critérios adotados para a escolha dos
estudos de caso corresponderam a procura de
como este tipo de equipamento é aplicado nos
locais - pragas, ruas e ao longo de percursos;
tentando-se perceber como é visto o espaco pu-
blico — para as pessoas e das pessoas — nas trés
cidades; de que modo a identidade da cidade é
refletida no equipamento urbano, bem como, a
evolucdo do equipamento urbano de descanso.
Procura-se ainda a avaliacao dos tipos de mate-
riais empregues, o conforto, a distribui¢do espa-
cial, distanciamento, desenho (objeto autor, ou
em producao em massa) e a quantidade.

Com base nestes critérios de avaliagio, pro-
curamos a escolha de trés cidades, duas sado
analisadas através de analise documental, refe-
rimo-nos as cidades de T6quio e Barcelona, e a
terceira, a cidade de Lisboa, com avaliacdo de
campo (observacao direta, com registo em tabe-
las, e registo fotografico). Nas trés foram aplica-
das fichas tipoldgicas, que assentaram nos crité-
rios referidos anteriormente.

A descricao e anélise dos trés estudos de caso
inicia-se com a definicio e enquadramento hist6-
rico das cidades, seguida da aplica¢do metodologi-
ca organizada sob a forma de fichas de avaliaco,
onde figuram os critérios referidos anteriormente.

A escolha destas trés cidades regeu-se pela
distincao morfolégica (Guerreiro, 2013), ou seja,
na diferenca de culturas, na visao da cidade (Ser-
doura, 2007) e no modo como abordam a pro-
blematica do equipamento urbano de descanso
(bancos ou assentos). Procuramos saber ainda,
como foi resolvida a relacdo Cidade-Utilizador
-Equipamento Urbano de descanso, como foi
pensada a ligacdo entre a inclusividade identi-
dade (Gamito, 2012) e se tal segue uma forma
sustentavel (Garcia, 2015). Procuramos, ainda
detetar os pontos essenciais, como exemplos da
boas praticas de design de equipamento urbano
de descanso.

3. A analise das trés cidades: To-
quio, Barcelona e Lisboa

Téquio
A cidade de Téquio desenvolveu-se como um

espaco urbano aleatério (Jauregui, 1997), onde
convergem varios tipos de espacos, desde os

mais tradicionais aos mais tecnolégicos, lidera-
dos por empresas privadas.

Da anélise efetuada, percebe-se que apenas
nos espacgos privados o E.U. foi “pensado” para
as pessoas e para os locais, atribuindo uma iden-
tidade ao lugar e com a qual os cidadaos se iden-
tificam. Por outro lado as zonas mais antigas,
devido a sua morfologia, sao constituidas por
espacos mais exiguos em que o E.U. acaba por
ser pouco pertinente.

Para a sociedade japonesa a rua tem um cara-
ter importante, enquanto regulador das ativida-
des dos cidadaos, porém, esta tem sido invadida
pelos automéveis que tem impedido, desse modo,
a sua utilizagdo como area ludica e de encontro.

Na generalidade, nas zonas centrais da cida-
de, as vias sdo ocupadas pelos automoéveis e os
passeios passam a ser meras areas de circulacao,
onde nao se propiciam lugares de estadia, de
convivio e de permanéncia. Nestas zonas cen-

Figura 1 —Linha temporal cidade de Téquio
Fonte: Elaboragdo prépria, 2014



trais, o excesso de populacio dificulta a intera-
¢ao social, assim como a criagdo de espacos de
permanéncia ao longo dos passeios. Contudo,
nas zonas mais antigas da cidade, devido a sua
morfologia - ruas estreitas com pouco espaco
entre as casas, por vezes com a largura de uma
pessoa, onde ndo entram carros -, verifica-se que
as pessoas interagem com maior facilidade.

Na linha temporal apresentada na Figura 1, pode-
se ver como o E.U. na cidade de T6quio se desenvol-
veu ap06s o terramoto de Kanto, em 1923, o qual de-
vastou 45% da urbe, obrigando a sua reconstrucao,
nomeadamente a nivel de equipamentos sociais.

Uma das empresas, lider de mercado na pro-
ducao de equipamentos urbanos, com uma pre-
senca relevante na reconstrucio da cidade, foi a
Kotobuki, fundada em 1916, em Ginza, Sukiya
-bashi, que inicialmente fabricava carpetes e
mobilidrio doméstico, numa altura em que o
Japao se ocidentalizava. Com a ocidentalizagdo,
verificou-se um aumento da procura de cadeiras
para uso doméstico. Em virtude da importacao
deste equipamento ser insuficiente, face a procu-
ra do mercado, tornou-se prioritario o seu fabri-
co. Com a reconstrugéio de Téquio esta empresa,
e dado o seu know how, encontrou um nicho de
mercado na producdo de equipamento urbano,
nomeadamente cadeiras.

Desde a segunda metade do século XX e, em
particular no século XXI, o E.U. da cidade de
Téquio tem assumido um carater muito cénico
(Caballero & Yoshiharu, 2007), aplicado apenas
nos complexos privados, inseridos no centro da
cidade, nomeadamente no centro de negocios,
onde as empresas privadas imperam na compra
dos locais e fazem quer a sua construgdo quer a
sua manutencdo. O tipo de E.U. colocado nestes
espacos atribui-lhes assim uma identidade pro-
pria, particular. Existe entao, na cidade de To6-
quio, a necessidade da criacdo de novos espacos
que os utentes possam usufruir, como referido.

Barcelona

Segundo Margarida Queirds (2010), existem as-
petos fundamentais que estimulam a cultura de
projeto em Barcelona (modelo de Barcelona ini-
ciado nos anos 80), como o crescimento econo-
mico e os recursos proprios da cidade, o grande
dinamismo social fruto do crescimento dos flu-
x0s migratorios, mas também a existéncia de um
projeto de futuro (Dettori, 2014) e de interna-
cionalizagdo. Acresce as competéncias historicas
(histéria da cidade), associadas ao Ajuntament
de Barcelona (Camara Municipal de Barcelona),
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a qual assume um papel fundamental no planea-
mento urbano da cidade e, por fim, o marketing.

A politica de regeneracdo urbana de Bar-
celona pauta-se pela variedade de projetos de
ambito puablico, bem como pela cultura urbana
e participacao publica (Remesar et al., 2005).
Percebemos assim que Barcelona se desenvolveu
ao longo dos tempos de uma forma tinica e sus-
tentavel. Na cidade de Barcelona o equipamento
urbano, resolve-se segundo uma visao ampla,
na qual todos os elementos do projeto - como
bancos, iluminacao, pavimento, caixotes do lixo,
entre outros - sdo abordados de uma forma glo-
bal e integrada, fazendo parte de um todo, cons-
tituindo desse modo um projeto composto por
elementos coesos e acabados; ao invés de, como
acontece noutras cidades, se constituirem como
equipamento sobreposto de maneira arbitraria
em func¢io de uma conveniéncia econdémica des-
provida de critérios de planeamento das partes
constituintes do todo na cidade, nomeadamente
ao nivel da inclusividade.
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Figura 2 —Linha temporal cidade de Barcelona

Fonte: Elaboracdo prépria, 2014
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Atualmente, os equipamentos urbanos con-
temporaneos da cidade de Barcelona encon-
tram-se em lugares publicos, contribuindo de
forma afirmativa para a identidade da cidade,
nao obstante a sua coabitacdo com intimeros
elementos de E.U. do inicio do século XX, pre-
servados no tempo e assumidamente constituin-
tes da Historia da cidade. Pensar a funcionalida-
de do equipamento urbano enquanto objeto de
uso coletivo situado no espago publico é funda-
mental, na medida em que permite entender a
transformacao do espaco de um modo integrado
(Balibrea, 2004). No caso de Barcelona, o E.U.
integrou-se na estrutura da cidade juntamente
com objetos funcionais e estéticos de tempos
diferentes, cujo ponto comum sdo os beneficios
concretos que oferecem a cidade e aos cidadaos.
Na Figura 2, apresenta-se a linha temporal de evo-
lucdo do E.U. em Barcelona, permitindo-se des-
se modo uma caracterizacao da sua evolucio na
cidade de Barcelona.

Ao contrario de Téquio, Barcelona a medida
que foi sendo remodelada e renovada foi pensa-
da, nao s6 em torno do espago publico mas tam-
bém de quem o usufrui (Dettori, 2014). Esta ideia
reflete-se no E.U. que integra na sua concecao as
necessidades do utente, a identidade do local, e a
imagem da cidade, ou seja, a Cidade como Marca.

Lisboa

Ap6s a analise das cidades escolhidas, onde fo-
ram detetados alguns pontos essenciais, como
exemplos de bons procedimentos de construcio,
colocacio e identidade de E.U., procedeu-se a
uma analise pratica na cidade de Lisboa. Para
esta analise escolheram-se trés percursos espe-
cificos que tivessem pontos em comum em rela-
¢do aos equipamentos que os constituem, como
escolas, habitacao, comércio local e transportes
publicos. Através dessa analise foi possivel criar
pontos de conexao dos objetos na cidade e da
sua relacdo com os utentes. Essa andlise pratica
culminou na defini¢do da Ferramenta I que é di-
vidida em duas partes — a primeira relacionada
com a analise dos equipamentos aplicados e a
segunda com os requisitos para o projeto pratico
de equipamento urbano de descanso inclusivo e
identitario do local onde se insere, numa perspe-
tiva de design sustentéavel.

Para iniciar a analise pratica da investigacao,
procedeu-se numa primeira fase a escolha dos
percursos a estudar na cidade de Lisboa. Para a
sua definic¢ao, foi importante a realizacdo de uma
reunido com o Ntcleo de Acessibilidade Pedonal
da Camara Municipal de Lisboa (CML) na qual
nos foi permitido ver o Mapa de Potencial Pedo-
nal da cidade de Lisboa, o que possibilitou uma
escolha mais criteriosa dos percursos, e a sua
posterior anélise de campo/observacao direta,
centrada na interacdo das pessoas com diversos
E.U. desses territorios. Nesse processo, os per-
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cursos foram realizados pedonalmente (junho/
agosto de 2013), o que permitiu nao sb a sua ob-
servacao direta como o registo fotografico dos
equipamentos ao longo de cada percurso, quer
sem a interacdo/presenca de usuarios, quer na
sua relagdo com a populagao.

Os trés percursos selecionados para o estudo
foram a Zona de elevacao: Penha de Franca —
Graca (P1), a Zona plana: Avenidas Novas (P2), e
a Zona plana e de elevacao: Rato - Campo de Ou-
rique (P3). Apesar de terem morfologias diferen-
tes, qualquer deles apresenta um grupo de carac-
teristicas comuns que foram intencionalmente
tidas como critério para a sua escolha: a presen-
ca de estabelecimentos escolares, transportes
publicos, jardins, zonas de comércio e habitagao.
Foram analisados quinze tipos de equipamentos
diferentes, por forma a se identificar problemas
e dificuldades ao nivel dos equipamentos de des-
canso (bancos de jardim, bancos encontrados no
percurso, sitios onde as pessoas se apropriam
dos objetos para repousar, como pilaretes) na
cidade de Lisboa.

Para além de serem analisados através de ob-
servacao direta, efetuaram-se alguns registos em
tabelas tipo (figura 3), elaboradas para esta inves-
tigacdo, organizadas segundo trés parametros:

a) Tabela 1. Inclusividade: analisa-se os
E.U.’s no que respeita aos materiais, a sua fun-
¢do adequada ou ndo e a sua localizacao.

b) Tabela 2. Identidade: observa-se os
E.U.’s nomeadamente na dimensio, se estes
criam padrées, memorias, através da sua forma,
materiais e colocacdo/permanéncia, o valor das
fungdes que os E.U.’s assumem na morfologia da
cidade.

¢) Tabela 3. Sustentabilidade: analisa-
se os E.U.’s em relacdo a sua funcéo e aplicacao
no espaco (localizacao em zona mista, aberta, ou
fechada) e as suas caracteristicas (funcao), se sdo
de facil acesso ou nao.

As tabelas elaboradas para esta investigacao,
foram baseadas nas tabelas de avaliagio patentes
no Livro “Do Projeto ao Objeto manual de boas
praticas de mobiliario urbano em centros his-
toricos” editado em 2005 pelo CPD (Centro Por-
tugués de Design), porém foram adaptadas para
esta investigagdo, por forma a obter resultados
mais detalhados acerca do equipamento urbano a
analisar, nos percursos da cidade de Lisboa.

Apbs o diagnoéstico sobre os trés espagos,
mistos nos percursos, identificaram-se véarias
oportunidades de projeto, procedendo-se a es-
colha de uma, que foi concebida como hipoétese.
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Verificando-se que a atividade mais recorrente
nestes percursos é o descanso nos espagos co-
muns e visto nao existirem pontos de descanso
durante esses caminhos - como jardins, pracas
ou pequenos recantos tipo patios - considerou-
se pertinente a realizacdo de uma proposta de
ferramenta que pudesse colocar os critérios ela-
borados anteriormente como premissas como
resposta, que explorasse a apropriagao dos con-
ceitos tipologicos de lazer e descanso.

4. Pesquisa de equipamentos ur-
banos de descanso

Foram observados e analisados um total de cem
objetos de equipamento urbano de descanso di-
vididos em dois blocos. Para compreender me-
lhor o contexto projetual a nivel do equipamento
urbano de descanso produzido e aplicado nas
cidades de hoje, recolheram-se cinquenta exem-
plos considerados paradigmaéticos (ver tabela 2),
identificando-se dessa forma os seus autores,
os critérios a que correspondem (portabilida-
de, manutencao, uso, memoria da peca ou do
local, bem como a promocgao da interacdo entre
as pessoas) e os materiais. Complementarmen-
te procedeu-se a anélise de cinquenta exemplos
de concept design (ver tabela 2), onde além da
identificacdo dos autores e materiais, se tentou
compreender para que linhas, ou novas tendén-
cias, nos orientam.

Como resultado dessas analises, centradas
em solucoes de descanso, concluiu-se que no
equipamento ja produzido e aplicado (referente
a primeira tabela) a maioria das solucdes con-
sistem em pecas executadas quase sempre com
materiais pesados, como o cimento, ou entao sao
executados em aco, preso ao chiao por meio de
sistemas de parafusos. Por outro lado, na sua
maioria sdo bancos corridos que apenas per-
mitem “o sentar” no maximo duas pessoas, no
entanto encontramos alguns exemplos (poucos,
como o Banco Naguisa) cuja forma permite a as-
semblagem de varios modulos, tornando-se em
bancos corridos aplicados apenas em grandes
espacos devido ao seu comprimento. Em qual-
quer dos casos, a dimensao da seguranca em re-
lacao ao furto, parece ser o critério determinante
dos restantes fatores afetos a solucao.

Através dos exemplos apresentados na anali-
se da tabela 3, concept design, torna-se perceti-
vel que as pecas sdo, na sua maioria, disruptivas
face ao existente. Nestes casos, é privilegiada a
utilizacdo de novos materiais, mais leves, de pre-
feréncia reciclaveis, que possibilita, ndo que a
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peca seja efémera, mas sim mais facil de usar e
de se adaptar ao meio onde esta inserida. Encon-
tramos exemplos, que sdo produzidos com mate-
riais como tubos de drenagem, que envolvem o
equipamento urbano ja existente, como candeei-
ros, pilaretes, ou outros (como exemplo temos o
caso da Street Furniture). Outros exemplos que
analisdmos utilizam materiais leves, com formas
modulares, estandardizadas, que se aplicam
como um puzzle permitindo a criagio de padroes
variados, em funcao de/e transformando o local.

Tabela 2 - Produtos no mercado
Fonte: Elaboracdo prépria, 2014

Estes objetos analisados, por vezes nao sao ob-
jetos de sentar mas sim objetos de recostar du-
rante um percurso (como exemplo, temos a pega
Leaming Molds).

Outros casos foram analisados, sobressaindo
a proposta de utilizacdo de materiais leves e re-
ciclaveis, faceis de aplicar, versateis que se adap-
tem ao meio envolvente, sem que este perca a sua
identidade. Nao obstante, estes E.U. apresentam
uma desvantagem em relacdo aos primeiros, ja
que aparentam ser pecas faceis de furtar.
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Construciao da Ferramenta I

Como resultado dos estudos de caso concluimos
que nas cidades de Téquio e Barcelona, ambas se
distinguem da cidade de Lisboa, no que respei-
ta a aplicacdo do E.U.. As duas cidades abordam
esta problemética de um ponto de vista muito
diferenciado. Em Téquio o E.U. tem um carater
muito cénico, aplicado apenas nos complexos
privados, inseridos no centro da cidade, nomea-
damente no centro de neg6cios, onde as empre-
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Tabela 3 - concept design

Fonte: Elaboragdo prépria, 2014

sas privadas imperam na compra dos espagos e
fazem quer a sua construgfo quer a sua manu-
tencdo. O tipo de E.U. colocado nestes espacos
atribui uma identidade proépria a estes locais. No
entanto na parte antiga da cidade, a parte histori-
ca, ndo se encontra qualquer tipo de equipamen-
to devido a morfologia do espaco, caracterizado
por ruas estreitas e exiguas. Sobressai, assim, na
cidade de Toquio a necessidade de criar novos
espacos que os utentes possam usufruir.

Numa outra perspetiva, temos a cidade de



34 | Equipamento urbano inclusivo e sustentdvel

Conclusoes

Na andlise funcional dos estudos de caso e na
propria interpretagdo dos resultados, verificou-
se ser necessario o entendimento dos conceitos
de inclusividade e de identidade como fatores
essenciais para a construcao de equipamento ur-
bano como parte integrante de uma cidade que
se quer cada vez mais sustentavel, uma cidade de
todos para todos.

O presente estudo permitiu identificar que
nos percursos analisados se verifica alguma falta
de sistematizac¢io na instalacao e distribuicao do
E.U., assim como uma falha na incorporacio de
solugbes que atendam aos fatores inclusividade
e identidade da cidade. Assim, e tendo em linha
de conta que a relacdo equilibrada entre cidade/
objeto/utente/inclusividade é fulcral para o bom
funcionamento da cidade enquanto lugar de todos
e para todos, os resultados da investigacao contri-
buiram para demonstrar a pertinéncia do estudo
em curso. No referente em particular a cidade de
Lisboa, verificou-se que as solugbes observadas
nos percursos teste, nao estimulam a vivéncia no
espaco publico nem o seu uso e apropriacao.

No cruzamento dos dados obtidos nos estu-
dos de caso apercebemo-nos da necessidade da
elaboracao de uma ferramenta auxiliar (Ferra-
menta I) que permita numa primeira fase a ava-
liagdo dos requisitos de identidade e de inclusi-
vidade nos equipamentos urbanos ja existentes.

Numa segunda fase da elaboracao desta fer-
ramenta pretende-se definir os critérios de pro-
jeto para a construcdo de um equipamento ur-
bano com caracteristicas de inclusividade e de
identidade do local onde sera aplicado, de um
modo sustentavel.

Para estudos futuros relacionados com esta
tematica, sugere-se a aplicacdo do processo
metodolégico adotado a outros contextos urba-
nos. A composicdo/construcdo da urbe passa
pelo usufruto das cidades enquanto espaco de
encontros, de vinculos sociais. Para que tal se
proporcione de forma equilibrada, o E.U. deve-
ra funcionar como mediador entre o utente e a
cidade, enquanto objeto inclusivo, sustentavel
e identitario, contribuindo para uma cidade de
todos para todos.
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